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The invention relates to an interior door-opening device on a motor vehicle, with a handle which 
is mounted on a carrier and by means of which action can be taken, preferably via a connecting 
rod, on a motor-vehicle door closure in order to open the door, the door closure being actuable 
via a central-locking system having a servomotor. In order to achieve, in addition to increased 
anti-theft protection, an optimum integration of the central-locking system, the invention 
proposes that the carrier (10) of the interior handle (12) be at the same time the carrier of the 
servomotor (18) of the central-locking system and that the actuator (21) of the servomotor (18) 



act on the connection of the door closure (7) adjacently to the interior handle (12). 
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(§) Innere Turoffnungsvorrichtung an einem Kraftfahrzeug 

(§7) Die Erfindung betriff t eine innere Turoffnungsvorrichtung. 
an einem Kraftfahrzeug, mit ein er an einem Trager gelager- 
ten Handhabe . mittels welcher bevorzugt uber eine Verbin- 
dungsstang e auf einem Kraftfahrzeug-TurverschjuB zur Tu 'r- 

""""""'* Turverschlufi uber eine 



offnung einwirkbar ist, wobei der 
einen Stellmotor aufweisende Zi 



entralverriegelungsanlage 



betatigbar ist. Um neben einem-erhohteri biet'stanlschut; 
eine optimale Integration der. Zentralverriegeiungsanlage zu 
erreichen, schlagt die Erfindung vor, daB. der Trager (10) der ; 
Innenhandhabe (12) zuqleich Trager des Stellmotors (18) de r 
nla< 



Zentralverriegeiungsanlage ist und benachbart zu der Innen - 
handhabe (12) sein Stellglied (21) auf die Verbindung zum 
TCirverschluB (7) einwirkt. 
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Die Erfindung betrifft eine innere Tiiroffnungsvor- 
richtung an einem Kraftfahrzeug, m it einer an einem 
Trager gelagerten Innenhandhabe, mittels welcher be- 
vorzugt iiber eine Verbinduhgsstange auf einen Turver- 
schluB zur TUroffnung einwirkbar ist, wobei der Tllrver- 
schluB uber ein e einen Stellmotor aufweisende Zentral- 
Ygrrifigfltt'ngsanlag? fretatigbar ist 

Auf dem Markt sind entsprechende Ausgestaltungen 
bekannt, bei welchen sowohl eine einen Betatigungs- 
knopf ausbildende Stange als auch ein Stellmotor auf 
den SchlieBmechanismus des Turverschlusses einwir- 
ken. Der Stellmotor erstreckt sich dabei etwa in fluch- 
tender Gegemiberlage zur den Betatigungsknbpf tra- 
genden Stange. Ferner greift am SchlieBmechanismus 
eine von der Innenhandhabe verlagerbare Verbin- 
dungsstange an. 

Dem Gegenstand der Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde, eine Tiiroffnungsvorrichtung der in Rede ste- 
henden Art so auszugestalten, daB neben einem erhoh- 
ten Diebstahlschutz eine optimale Integration der Zen- 
tralverriegelungsanlage ermoglicht ist 

Geldst wird diese Aufgabe bei einer gattungsgema- 
Ben Tiiroffnungsvorrichtung dadur ch, daB der Trager 
der Innenhandhabe zugleich Trager des Stellmotors der 
,^Zentralverriegelung ist und benachbart zu der Innen - 
handhabe sein Stellglied auf die Verbindung zum TQrr 
verschluB einwirkt 

Zufolge derartiger Ausgestaltung ist eine innere Tttr- 
offnungsvorrichtung der eingangs" erwahnten Gattung 
geschaffen, die sich neben einem erhohten Sicherheits- 
wert durch einen optimalen Aufbau auszeichnet Der in 
gewohnter Manier als Mulde gestaltete Trager der In- 
nenhandhabe erf ullt nun eine Doppelfunktion, indem er 
neben der Unterbringung der Innenhandhabe noch mit 
zur Halterung des Stellmotors der Zentralverriegelung 
dient. Damit verlaNBt der Stellmotor seinen sonst ubli- 
chen Sitz in der Nahe des Turverschlusses und liegt nun 
in unmittelbarer Nachbarschaft zum Trager der Innen- 
handhabe, Entsprechende in den Turhohiraum einzuset- 
zende Feuchtigkeitsschutzelemente bringen einen er- 
hohten Schutz vor Nasse etc. Auch bietet diese MaB- 
nahnie die Moglichkeit, Fensterscheiben in einer Kraf t- 
fahrzeugtur relativ weit nach auBen zu verlegen. Indem 
das Stellglied auf die Verbindung zum TurverschluB. ein- 
wirkt jsjj^sjnnogli^^ 

weisende Stange zu yerzichteru wa s es erlaubt Teile 
einzusparen, und auch zu einer erhdhten Diebstahlsi- 
cherheit fuhrt Beispielsweise ist eine getrennte Anord- 
nung des Stellmotors am Trager moglich. Alternativ 
kann jedoch auch der Stellmotor in den Trager inte- 
griert sein. Bezflglich des Stellmotors kann es sich urn 
einen pneumatisch, hydraulisch> elektrisch etc. arbeiten^ " 
den Motor handeln. ^ 

Eine vorteilhafte Weiterbildung besteht darin, daB 
das Stellglied unmittelbar auf die Innenhandhabe ein- 
wirkt Dessen Verlagerung fuhrt demgemaB unmittel- 
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bar zu einer Mitnahme der Innenhandhabe in die ent- 
sprechende Position . Es besteht dabei eine Wechselwir- 6 o 
kung 'zwischen Stellglied und innennananape. N eben 
einer Verlagerung des Stellgliedes durch den Stellmotor 
kann auch das Verschieben des SteHgliedes durch die 
Innenhandhabe gestattet sein. Dies ist aer ^all, wenn die 
verriegelte Kraf tfahrzeugtiir von mnen ner geohnet 65 
werden soil. 

Ferner ist erfindungsgemaB vorgesehen, daB die In- 
nenhandhabe durch die Einwirkung des Stellgliedes 



oder unter Einwirkung auf dieses in eine von emer Off- 
nungsstellung und einer Neutralstellung der Handhabe 
unterschiedliche Zeritral-Verriegelungsstellung beweg- 
bar ist Dann kommt der Innenhandhabe noch eine Indi- 
katorfunktion zu. Die Zentral-VerriegelungsverschluB-. 
stellung der Innenhandhabe zeigt daher die Verriege- 
lungsstellun g der Kraftfahrzeugtur a n. 

Besonders vorteilhaft ist es, daB die Innenhandhabe 
als Griffhebel gestaltet ist und ein in das Turinnere ra- 
gender Hebeltortsatz mit dem Stellglied des Stellmotors 
zusammenwirkt Die Neutralstellung ist dann die, in 
welcher der Griffhebel etwa bundig mit dem muldenfor- . 
migen Trager, also etwa mit der Turinnenflache ab- 
schlieBt Die Offnungsstellung wird durch Heraus- 
schwenken des Griffhebels aus der Mulde herbeige- 
fiihrt. Aus dieser kehrt der Griffhebel, vorzugsweise fe- 
derbelastet, stets in seine Neutralstellung zurQck. Wird 
der Griffhebel nach innen in die Mulde hineinge- 
schwenktj so entspricht dies der Zentral-Verriegelungs- 
verschluflstellung. Die Griffhebel- Bewegungen werden 
dabei uber den Hebelfortsatz auf das Stellglied des 
Stellmotors Ubertragen. 

Ein optimales Zusammenwirken zwischen Hebelfort- 
satz und Stellglied des Stellmotors wird dadurch erzielt, 
daB der Hebelfortsatz ein hammerkopfartiges Ende auf- 
weist 

Ferner ist hierzu vorgesehen, daB das Stellglied ein 
Stellschieber ist Dessen Verlagerungsrichtung er- 
streckt sich etwa parallel zur Turinnenflache. 

Das Zusammenwirken zwischen dem hammerkopfar- 
tigen Ende des Hebelfortsatzes und dem Stellschieber 
ist besonders vorteilhaft, wenn der Stellschieber einen 
im wesentlichen U-formigen Kupplungskopf aufweist 
zum Eintritt des hammerkopfartigen Endes mit Spiel. 
Das Spiel ist so bemessen, daB bei entriegelter, jedoch 
zugeschlagener Kraftfahrzeugtur durch das Ver- 
schwenken der Innenhandhabe in die Offnungssteliung 
keine Mitnahme des Stellgliedes erfolgt 

SchlieBlich besteht ein vorteilhaftes Merkmal der Er- 
findung noch darin, daB an dem Hebelfortsatz ein Kupp- 
lungsteil angeordnet ist zur Verbindung der Innenhand- 
habe der Verbindungsstange. DemgemaB erfullt der 
Hebelfortsatz auch eine Doppelfunktion, indem er ne- 
ben seiner Kupplung mit dem Stellglied noch die Ver- 
bindung mit der zum SchlieBmechanismus des Turver- 
schlusses ftihrendeh Verbindungsstange dient 

Nachstehend wird ein Ausfiihrungsbeispiel anhand 
der Zeichnungen erlautert Es zeigt 

•Fig, 1 eine Draufsicht auf einen mit einer Zentralver- 
riegelungsanlage ausgestatteten Personenkraftwagen, 

Fig. 2 in Einzeldarstellung eine Draufsicht auf die 
Fahrertur, im Bereich der inneren Tiirdffnungsvorrich- 
tung aufgebrochen dargestellt, betreffend die Neutral- 
stellung der Innenhandhabe, welche Stellung ein Offnen 
von auBen ohne Schliisselbetatigung erlaubt, 

Fig. 3 in Einzeldarstellung eine Frontansicht der Tur- 
offnungsvorrichtung, 

Fig. 4 eine Ansicht in Pfeilrichtung 4 in Fig. 4 analog 
der Stellung gemaB Fig. 2, 

Fig. 5 eine der Fig. 4 entsprechende Darstellung, wo- 
bei abweichend von dieser die Innenhandhabe aus ihrer 
Neutralstellung in die Offnungssteliung geschwenkt ist 
unter Betatigung des SchlieBmechanismus des Turver- 
schlusses und 

Fig. 6 ebenfalls eine der Fig. 4 entsprechende Dar- 
stellung, wobei die Innenhandhabe aus ihrer Neutral- 
stellung in die Zentral-Verriegelungsstellung verlagert 
ist 
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Der in Fig. 1 verahschaulichte Personenkraftwagen 
besitzt eine Fahrertur 1, eine BeifahrertOr 2 sowie die 
beiden hinteren TQren 3 und 4. Sodann ist der Personen- 
kraftwagen mit einer KofferraumkJappe 5 ausgestattet. 
Ferner ist eine TankverschluBklappe 6 vorgesehen. 5 
Samtiichen Turen 1 bis 4 sowie Klappen 5 und 6 ist eine 
ZentraLverriegelungsanlage zugeordnet Das heiflt. daB 
durch Schliisselbetatigung einer mit einem SchlieBzylin- 
der ausgestatteten TOr simtliche TQren bzw. Kkppe n 
verriegelbar bzw. offenbar sind. 10 

Fig. 2 yeranschaulicht die teilweise aufgebrochene 
Fahrertur 1. Diese tragt an ihrer der TQr3 benachbarten 
Falzseite einen schematisch veranschaulichten Ttirver- 
fschluB 7. Dieser beinhaitet in bekannter Weise eine 
nicht veranschaulichte Drehfalle sowie den mit ihr zu- 15 
sammenwirkenderi SchlieBmechanismus. Die Drehfalle 
wirkt zusammen mit einem hoimseitigen SchlieBkolben 
des Kjaftfahrzeug s. 

Gekuppelt ist der SchlieBmechanismus des TOrver- 
schlusses 7 ilber eine Verbindungsstange 8 mit einer 20 
inneren Turdffnungsvorrichtung 9. Diese umfaBt einen 
muldenfdrmigen Trager 10, an welchem um eine Achse 
11 eine Innenhandhabe 12 schwenkbar gelagert ist. 
Hierzu ist die Innenhandhabe 12 als Griffhebel gestaltet 
und besitzt einen auBenseitig desmuldenformigen Tr&- 25 
gers 10 verlaufenden Hebelfortsatz 14, weicher etwa 
rechtwinklig zur Erstreckung des Griffhebels 13 ausge- 
richtet ist Hebelfortsatz 14 und Griffhebel 13 sind starr 
miteinander verbunden unter Bildung eines Winkelhe- 
bels. An seinem freien Ende formt der Hebelfortsatz 14 30 
ein hammer kopfartiges Ende 15. Im Bereich zwischen ' 
diesem und dem Griffhebel 13 tragt der Hebelfortsatz 
14 ein Kupplungsteil 16 zur Verbindung der Innenhand- 
habe 13 mit der Verbindungsstange 8. Ein Verschwen- 
ken der Griffhandhabe 12 wird daher in eine Langsver- 35 
lagerung der Verbindungsstange 8 umgesetzt. 

Mit dem Trager 10 ist eine Halterungsplatte 17 starr 
verbunden. Diese dient zur Festlegung eines Stelimo- 
tors 18. Durch diesen wird ein von einem Faltenbalg .19 
abgedeckter Kolbe.n 20 verlagert, weicher seinerseits 40 
mit einem Stellglied 21 verbunden ist Da es sich um 
einen hin- und herfahrbaren Kolben 20 handelt, ist ge- 
maB dem AusfOhrungsbeispiel das Stellglied 11 ein 
Stelischieber: Dieser besitzt einen im wesentlichen 
U-f6rmigen Kupplungskopf K, bestehend aus einem 45 
Steg 22 und den beiden U-Schenkein 23 und 24. Der 
U-Schenkel 23 ist lSnger gestaltet als der gegentiberlie : 
gende U-Schenkel 24. In den Zwischenraum zwischen 
beiden U-Schenkeln 23, 24 ragt das hammerkopfartige 
Ende 15 des Hebelfortsatzes 14 hinein, derart, daB die 50 
Lange des hamrnerkopfartigen Endes 15 kleiner ist als 
der Abstand zwischen den beiden U-Schenkeln 23, 24. 
Es besteht demgemaB ein Spiel zwischen dem Hebel- 
fortsatz 14 und dem Stelischieber 22. 

Es steilt sich folgende Wirkungsweise ein: 55 
Liegt die Stellung der Turinnendffnungsvorrichtung 9 
gemaB Fig. 2 bis 4 vor, kann die Fahrertur 1 einerseits 
mittels eines TiirauBengrif fes 25 geoffnet werden. Ande- 
rerseits ist ein Offnen auch durch Verschwenken des 
Griffhebels 13 in die Stellung gemaB Fig. 5 mdglich, und eo 
zwar entgegen der Kraft einer auf der Achse 11 sitzen- 
den Drehfeder 26. Bet einem solchen Verschwenken 
iauft das hammerkopfartige Ende 15 an dem U-Schen- 
kel 24 leer vorbei. Es' wird demgemaB kein EinfluB auf 
den Stellmotor 18 ausgeubt Durch Verschwenken des 65 
Griffhebels 13 erfolgt Qber den Hebelfortsatz 14. eine 
Mitnahme der Verbindungsstange 8, welche ihrerseits 
iiber den VerschluBmechanismus die TQr offnet 



Die zugeschlagene Fahrertur kann aus der Stellung 
gem£B Fig. 4 in die Verriegeiungsstellung gebracht wer- 
den. Dies kann einerseits vom Fahrzeuginneren her ge- 
schehen. Es ist hierzu der Griffhebel 13 der Innenhand- 
habe 12, ausgehend von der Stellung gemaB Fig. 4, in 
Uhrzeigerrichtung zu verschwenken, und zwar in die 
Stellunig gemaB Fig. 6. Hierbei beaufschlagt das ham- 
merkopfartige" Ende 1? des Hebelfortsatzes 14 den 
U-Schenkel 23 des Stellschiebers.23. Einhergehend mit 
dem Verschwenken erfolgt auch eine Verlagerung der 
Verbindungsstange 8, die den VerschluBmechanismus in 
die Verriegeiungsstellung Gberftlhrt, so daB von der 
TOrauBenseite her ein Offnen ausschlieBlich durch 
SchlQsselbetStigung moglich ist 

Aus der Stellung gemaB Fig. 4 ist es auch vom Turau- 
Beren her mdglich, die Zentral-VerriegelungsverschiuB- 
stellung herbeizufvihren . Durch Schlussejbetatigung er- 
halt der Stellmotor 18 den Impuls , den Schieber 20 ge- 
maB Fig. 6 zur linken Seite hin zu verlagern. Einherge- 
hend verschwenkt der Griffhebel 13 unter der Wirkung 
der ihm zugeordneteh Drehfeder 26. Die den ubrigen 
Tttren und Klappen zugeordneten Stellmotoren fiihren 
ebenfalls dabei die Verriegeiungsstellung herbei. 

Das Offnen der Fahrertur bzw. der flbrigen Turen 
kann von der TurauBenseite her geschehen. Diirch 
SchlieBdrehung mittels des Schlussels wird der Impuls 
erzeugt, der den Stellmotoren 18 den Befehl gibt, die 
Stelischieber 22 zurOckzuverlagern, wobei der 
U-Schenkel 23 das hammerkopfartige Ende 15 beauf- 
schlagt und den Griffhebel 13 verschwenkt in die.neu- 
trale Stellung gemaB Fig. 4. Es wird dabei iiber die Ver- 
bindungsstange 8 der VerschluBmechanismus in die Ent- 
riegelungsstellung bewegt Danach kann mittels des 
TQrauBengriffes das Offnen der Tur erfolgeh. Eine ent- 
sprechende Offnung ware auch vom Fahrzeuginneren 
her mdglich, wobei der Griffhebel 13 hinterfaBt und in 
die Offnungsstellung gemaB Fig. 5 geschwenkt wird. 
Dies geschieht unter Mitnahme der Verbindungsstange. 
Das. hammerkopfartige Ende 15 beaufschlagt in der 
Endphase seiner Schwenkbewegung den kurzeren 
U-Schenkel 24 des Stellschiebers 22 und ttberfuhrt die- 
sen tn die Stellung gemaB Fig. 4. Bei einem weit eren 
Schwenken iauft dann das hammerkopfartige Ende 15 
leer am U-Schenkel 24 vorbei. 

Alternativ ware es auch mdglich, daB das Stellglied 22 
des Stellmotors 18 auf einen jgesonderleji_Schalter im 
Bereich der Innenhandhabe 12 wirkt Durch erne geson- 
derte Markierung kann dann z. B. der Verriegelungszu-^ 
stand deutlich angegeben werden. 

Die in der vorstenenden Beschreibung, der Zeichnung 
und den Anspriichen offenbarten Merkmale der Erfin- 
dung konnen sowohl einzeln als auch in beliebiger [Com- 
bination fur die VerwirkJichung der Erfindung von Be- 
deutung sein. All e offenbarten Merkmale sind erfin- 
dungswesentlich. In die Offenbarung der Anmeldung 
wird hiermit auch der Offenbarungsinhalt der zugehori- 
gen/beigefCgten Priorifatsunterlagen (Abschrift der 
Voranmeldung) vollinhaltlich mit einbezogeru 

Patentanspriiche • 

1. Innere Turdffnungsvorrichtung an einem Kraft- 
fahrzeug mit einer an einem Trager gelagerten 
Handhabe, mittels weicher bevorzugt Qber eine 
Verbindungsstange auf einen Kraftfahrzeug-Tur- 
. verschluB zur Turoffnung einwirkbar ist, wobei der 
TurverschluB uber eine einen Stellmotor aufwei- 
sende Zentralverriegelungsanlage betatigbar ist, 
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dadurch gekennzeichnet, daB der Trager (10) der 
Innenhandhabe (12) zugleich Trager des Stellmo- 
tors (18) der Zentralverriegelungsanlage ist und be- 
nachbart zu der Innenhandhabe (12) sein Stellglied 
(21) auf die Verbindung zum TiirverschluB (7) ein- 5 
wirkt 

2. Turoffnungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 
insbesondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Stellglied (21) unmittelbar auf die Innenhandha- 
be (12) einwirkt 10 

3. Turoffnungsvorrichtung nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspruche oder insbeson- 
dere danach, dadurch gekennzeichnet, daB die In- 
nenhandhabe (12) durch die Einwirkung des Stell- 
gliedes (21) oder unter Einwirkung auf dieses in 15 
eine von einer Offnungsstellung und einer Neutral- 
stellung der Handhabe (12) unterschiedliche Zen- 
tral-VerriegelungsverschiuBstellung (Fig. 6) be- 
wegbar ist 

4. Turoffnungsvorrichtung nach einem oder mehre- 20 
ren der vorhergehenden Anspruche oder insbeson- 
dere danach, dadurch gekennzeichnet, daB die In- 
nenhandhabe (12) als Griffhebel (13) gestaltet ist 
und ein in das Turinnere ragender Hebelfortsatz 
(14) rnit dem Stellglied (21) des Stellmotors (18) 25 
zusammenwirkt 

5. Turoffnungsvorrichtung nach einem oder mehre- 
ren der Vorhergehenden Anspruche oder insbeson- 
dere danach, dadurch gekennzeichnet, daB der He- 
belfortsatz (14) ein hammerkopfartiges Ende (15) 30 
aufweist 

6. Tar6ffnungsvorrichtung nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspruche oder insbeson- 
dere danach, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Stellglied (21) ein Stellschieber ist 35 

7. Turoffnungsvorrichtung nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspruche oder insbeson- 
dere danach, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Stellschieber (21) einen im wesentlichen U-fdrmi- 
gen Kupplungskopf (K) aufweist zum Eintritt des 40 
hammerkopfartigen Endes (15) mit Spiel. 

8. Turoffnungsvorrichtung nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspruche oder insbeson- 
dere danach, dadurch gekennzeichnet, daB an dem 
Hebelfortsatz (14) ein Kupplungsteil (16) angeord- 45 
net ist zur Verbindung der Innenhandhabe (12) mit 
der Verbindungsstange (8). 
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